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1.0 AnlaB zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 89

Die Stadt Bad Homburg ist seit vielen Jahren bemf(iht, die Ortsdurchfahrten in den
Stadtteilen -Ober-Erlenbach und - Ober-Eschbach/Gonzenheim durch den Bau von -
UmgehungsstraBen zu entlasten und die Gberhdéhten Larm- und Sc:hadstofflmmassmnen
auf ein f(ir die Anlieger ertragliches und zumutbares Mal zu reduzieren.

Bereits im 1. Fléchennutzungsplan der Stadt Bad Homburg vom 25.03.1977 waren
Umgehungsstrallen ausgewiesen. Sie wurden in leicht modifizierter Form in den
Fidchennutzungsplan des Umlandverbandes Frankfurt nachrichtlich als ~Vermerk”
{ibernommen.

Die Mafnahme der Durchfihrung der UmgehungsstraRe wird von der Stadt Bad
Homburg als dringlich angesehen. Sie hat sich deshalb mit dem Ministerium fir
Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung in Wiesbaden in Verbindung gesetzt, um
eine beschleunigte Vorgehensweise zu erreichen. Das Land Hessen hat sich bereit
! erkldrt, die Planung und das Baurecht mittels eines Bebauungsplanverfahrens der Stadt
/ " Bad Homburg zu Gbertragen.

Die Stadtverordnetenversarhmlung der Stadt Bad Hdmburg hat in ihrer Sitzung am
05.06.1997 die Aufsteilung des Bebauungsplanes ,UmgehungsstraBe Ober-Eschbach
Nordverldngerung bis K 766/L 3057 neu” beschlossen.

2.0 Lage des Planungsgebietes

Die von der Planung erfallten Flichen liegen in der Gemarkung Ober-Eschbach in den
Fluren 3 und 2 sowie in der Gemarkung Ober-Erienbach, Flur 6. :

im einzelnen ist der Geltungsbersich -des Bebauungsplanes durch die zeichnerische -

Darstellung des Planentwurfes bestimmt.” Die Nordverldngerung der Umgehungsstralde

verlduft an der Westseite parailel zur BAB A 5, sie wird im SiGden im Bereich der L 3205
j durch direkte Uberlei_tung in die bereits bestehende Ostumgehung Ober-Eschbach und im
Norden mit der Uberleitung in die ,K766/L 3057 neu” begrenzt.

Ein kleiner . Teil des rechtswirksamen Bebauungsplanes Nr. 68 ,ostliche
Umgehungsstral3e der_Stadtteile Ober-Eschbach/Gonzenheim®” im Anschlullbereich
' Homburger Strafle :wird in den Geltungsbere:ch des Bebauungsplanes Nr. 89.
Gbernommen und damit gedndert.

3.0 Planungsrechtliéhe Voraussetzungen

Der Antrag auf Zulassung einer Abweichung vom Regionalen Raumordnungsplan
Stidhessen (RROPS) wurd am 30. August 1989 beim Regierungsprésidium Darmstadt
gestellt.

Die Zulassung der Abweichung vom RROPS wurde am 10. Dezember 1999 erteilt.



Im Flichennutzungsplan des Umlandverbandes Frankfurt ist der Stralenabschnitt
zwischen L 3205 und K 766 &stlich der BAB A 5 nachrichtlich als ,Vermerk” gemél § b
{(4) BauGB enthalten. Die Verlegung dieses StralRenabschnittes auf die westliche Seite
der BAB A 5 ist mit der 13. Anderung des Flachennutzungsplanes vom Umtandverband
Frankfurt am 10. Marz 1999 beschlossen und am 28. Dezember 1999 dem
Regierungsprésidium Darmstadt zur Genehmigung zugeleitet worden. )

4.0 Planungsziele

Die Nordverldngerung ist die sihnvqlle Ergdnzung der in 1993 fertiggestellten und
erdffneten UmgehungsstraBe Ober-Eschbach. Mit der Weiterfihrung der Umgehungs-
strafde von ihrem provisorischen Bauende an der L 3205 bis zur Uberleitung-in die K 766
wird die noch fehlende Verbindung mit der Umgehungsstrae Friedrichsdorf/Seulberg im
Zuge der L 3057 geschaffen.

Das wesentiiche Ziel der Planung ist, mit dem Liickenschiu® der Nordverldngerung die
Durchgangsverkehre und groRe Anteile der Quell- und Zielverkehre auf die
autobahnparallele Umgehungsstrale zu verlagern und somit die Ortsdurchfahrten von
Gonzenheim und Ober-Eschbach zu entiasten,

Mit der geplanten Umgehungsstrale Ober-Eschbach Nordverlangerung will die Stadt Bad -
‘Homburg eine Verbesserung der Lebensverhiitnisser und eine Erhéhung der

Verkehrssicherheit in den Ortsdurchfahrten der beiden Stadtteile erreichen.

Die durch den Durchgangsverkehr verursachten Larm- und Schadstoffbelastungen sind
den betroffenen Anwchnern nicht mehr zuzumuten.

Die von der StralRenbauverwalitung - erstellte und vom Bundesverkéhrsminister am
13.08.1991 genehmigte Entwurfsplanung fir den Larmschutz an der Westseite der BAB
A & - zwischen Autobahn und der geplanten Nordverldngerung der Umgehung Ober-

. Eschbach - _wird in den Bebauungsplan (bernommen.

Durch den Lirmschutzwall wird der AbfluR des Niederschlagswassers von der Autobahn

verdndert. In Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt und der Unteren

Naturschutzbehtrde werden die fUr die Abfihrung des anfallenden Oberflachenwassers

vorgesehenen Mulden und Griben mit kaskadenformigen Abstufungen ausgebildet:
dadurch werden AbfluRverzgerungen erreicht, die das Absetzen der anfallenden
Schwemmstoffe bewirken, so da® vor Einleitung in den Vorfluter eine Vorreinigung
der Oberflichenwasser erreicht wird,

dadurch wird weiterhin eine Wasserrlickhaltung im Sinne des Hochwasserschutzes
erreicht. ’

Der Bebauungspian' Nr. 89 wird aufgestelit, um die planungsrechtlichen

Voraussetzungen zu schaffen und die Verkehrsflichen sowie Ausgleichsmaf3nahmen
nach § 8 BNatSchG fur die Nordverlingerung der UmgehungsstraBe Ober-Eschbach
sicherzustelien.



5.0 Erlduterung zur Stra_Ben;:rlanung (vgl. Lageplan)

Das technische Strallenbauprojekt einschlieRlich der Ihgenieurbaﬁwerke ist in enger
Abstimmung mit.der Hessischen Stralenbauverwaltung erstellt worden.

Der S_traBenpianung ist ein ausflhriicher Erlduterungsbericht beigeflgt, in dem das
gesamte Projekt beschrieben wird.

Eingeflgt in eine durchéehend einheitliche Streckencharakteristik und in Forffﬂhrung der
bisher fertiggestellten Umgehungsstralle parallel zur BAB A 5 betrdgt der
Ausbauquerschnitt nach RQ 10,5 (Regelquerschnitt):

2 Bankette 2x1,50m = 3,00m
2 Fahrstreifen 2x375m = 7.50m
" Kronenbreite - - = 10,50 m
N : ' ‘ . )
=i Diese Profilbreite entspricht einer ausreichenden Durchlal3fahigkeit- von max. 2.200

Kfz/h und kann die prognostizierte durchschnittliche tdgliche Verkehrsmenge {DTV) von
bis zu 24.000 Kfz/24 h aufnehmen.

Mit beiden AnschluBst'éllen wird die Umgehungsstralie
. f : ‘ B
im Zuge der L 3205 mit der Stidumgehung Ober-Erlenbach verbunden,

Im Zuge der K 766/L 3057 neu geht sie mit zdgiger Linienflhrung in die vorhandene
K 766 nach Seulberg/Friedrichsdorf Uber und stelit die Nord-West-Anbindung Ober-
Erlenbach her.

5.1 Verkehrsplanerische Zielsetzung

Die geplante Trassenverldngerung der Ostumgehung Ober-Eschbach ist im Siden (ber
den bereits bestehenden Anschiu mit der L 3205/Homburger Strafle zwischen Ober-

Ly Eschbach und Ober-Erlenbach verbunden. Damit wird zuk(nftig eine direkte Vebindung

‘ mit der ebenfalls geplanten Sid- und Ostumgehung von Ober-Erlenbach hergestellt. Das
nordliche Ausbauende sieht eine zlgig trassierte Einflhrung in die K 766/Seulberger
StraRe zwischen Ober-Erlenbach und Frledrlchsdorf/Seulberg vor. Damit erfolgt eine -
Verkehrslenkung auf die bestehende Umgehung von Seulberg im Zuge der L 3057,
wogegen der Ortsanschiufd von Ober-Erlenbach nachgeordnet angebunden wird.

Der bereits fertiggestelite Sddabschnitt der Ostumgehungsstraile Ober-Eschbach bildet
die verkehrliche ErschlieBung der im Sdden und Osten gelegenen Stadtteile. Wegen der
noch fehienden Nordveridngerung der Umgehungsstral3e in Richtung Friedrichsdorf findet
gegenwdrtig eine wirksame Herausnahme von Durchgangsverkehrsfahrten aus den
hochbeilasteten Ortsdurchfahrten von Ober-Eschbach (L 3205/Homburger Stralle) und
Gonzenheim (L 3057/Friedrichsdorfer .Stralle} noch nicht statt. Als Folge der
Verkehrskonzentration auf den L 3205- und L 3057- Ortsdurchfahrten werden auch die
westlich anschlieBenden innerstddtischen Strecken in Richtung Kernstadt Bad Homburg
zusitzlich belastet. Auf diesen HauptverkehrsstraBen werden die Auswirkungen der
noch -fehlenden Netzverbindung der Ostumgehung Ober-Eschbach mit der Umgehung
Seutberg splrbar, hier insbesondere in der Quirinstrale, in der Frankfurter Landstrafie
und im Bereich.des Europakrelsels



Die Netzergdnzung -durch "den Bau der Nordverldangerung der Umgehungsst}éBe Ober-
Eschbach I4Rt daher gezielte Verkehrsentlastungen nicht nur im n3heren Emzugsberelch
erwarten, sondern auch fur das i innere Stadtgebiet von Bad Homburg.

In der naheren Zukunft mul mit weiteren wesentlichen Verkehrszunahmen gerechnet

. werden. Im Baliungsraum des Rhein-Main-Gebietes wird das Verkehrsaufkommen durch

steigende Kfz-Zulassungen, Erhdéhung der Mobilitdt und durch Erweiterung bzw.
Verdichtung der Siediungsflichen weiter anwachsen. Davon sind auch die Stadt Bad
Homburg und benachbarte Stiddte sowie Gemeinden betroffen. Deren neues und
erhéhtes Verkehrsaufkommen strahit teilweise auf Ober-Eschbach und Gonzenhelm aus,
womit die Dringlichkeit von Sanierungsmafinahmen begrindet ist.

Nach ihrer Inbetriebnahme wird die nach Norden zu geplante Verldngerung der
Umgehung Ober-Eschbach,” insbesondere die in Nord-Sid-Richtung orientierten
Durchgangsverkehrsbeziehungen aufnehmen und aus den Ortslagen von Ober-Eschbach,
Gonzenheim und Ober-Erlenbach abieiten. Als wichtiges Teilstlick einer Netzergidnzung
wird durch diesen neuen Stralenzug in Verbindung mit weiteren im Umfeld
vorgesehenen Straflenbaumafinahmen eine Kombinationswirkung zur Verkehrsfihrung
erreicht. Bei diesen verkehrsrdumlich zugeordneten Malnahmen handelt es sich um die
Umgehung von Képpern im Zuge der L 3057, um die Umfahrung von Nieder-Eschbach
im Verlauf der K 824 einschliellich giner neuen Anschluf3stelle an die A 661. und um die
Umgehung Ober-Erlenbach im Zuge der L. 3205. Nach einer Prognoseberechnung wird
aus diesem Verkehrsstraf3ensystem auf das ndrdliche Teilstick der Osttangente eine
Verkehrsmenge von bis zu 24.000 Kfz/24 h ibergehen.

Durch den Bau der verldngerten Umgehung von Ober-Eschbach werden die
Verkehrsbedeutung und die Auslastung mehrerer innerstadtischer Stralenzlige in
Gonzenheim und Ober-Eschbach deutlich abnehmen. Davon betroffen ist insbesondere
die L 3057 (Friedrichsdorfer StralBe in Gonzenheim) und zwischen Gonzenheim und
Seulberg. Sollte die verkehrsverlagernde Wirkung nicht in.dem erwarteten Umfang
eintreten, kann dieser Effekt auch durch geeignete strallenbauliche oder betriebliche
Maflnahmen geférdert werden.

5.2 -Larmschutzmalnahmen

Als Verursacher der in den Bebauungsplan einbezogenen Larmschutzmalnahmen gilt die
ostlich angrenzende BAB A 5. Nach einer 1991 genehmigten Planung mussen die von
dieser hdchstbelasteten BAB ausgehenden Schallemissionen durch  wirksame
Schutzmalnahmen abgeschirmt werden. Die BAB-A 5-Verkehrsbelastung mit DTV rd.
102.000 Kfz/24 h erfordert eine beidseitig angeordnete Erdwallanlage, Gberwiegend mit
einer aufgesetzten Schallschutzwand von ca. 2,00 m Hohe mit einer Geamthdéhe von
4,50 m bis 6,60 m. Fir die am westlichen Autobahnrand vorgesehene Schallschutz-
mafinahme wird das Baurecht in Zusammenhang mit der Nordverldngerung - der

"Umgehungsstrale Ober-Eschbach Uber den Bebauungsplan Nr. 89 geschaffen. Auf der

Ober-Erlenbach zugewandten Ostseite der BAB A 5 werden.die Lirmschutzanlagen nach
einem Planfeststeliungsbeschiul vom 24.06.1996 realisiert. Nach dem Ergebnis von
Larmberechnungen kann der Verkehrsidrm, der von der Nordverldngerung ausgeht,
infolge der weitaus kileineren Verkehrsmengen nachrangig in die L&rmuntersuchung
eingestuft und an einzelnen Stellen durch entsprechende LarmschutzmaBnahmen
kompensiert werden.



5.3 Wasserschutzgebiet und Strallenentwidsserung

Der sidliche Abschnitt der NordverlingerungsstraRe befindet sich in  der
Trinkwasserschutzzone Il A einer Wassergewinnungsanlage. Bei der Bauausfihrung sind
die entsprechenden Auflagen gemaR ,Richtlinien fir bautechnische MaRnahmen an
Strallen in Wassergewinnungsgebieten (RiStWag)” zu beachten. Die Planung ist mit.dem
Regierungsprédsidium Darmstadt, Abteilung Staatliches Umweltamt und der Unteren
Naturschutzbehérde abgestimmt worden.

Die Trasse der Nordverlingerung verlduft i. M. 1,00 m Uber heutiger Geldndeoberkante
unter Anpassung an den groliwelligen Geldndeveriauf.

Die Fahrbahn erhilt eine 2,5-%-ige Ouerneigung durchgehend nach auf3en in Rlchtung
Westen.

Das anfallende Niederschlagswasser wird ungesammelt und breitﬂéichig Gber das
Bankett und die B&schung der Versickerung zugeleitet.

Durch die Anlage des Larmschutzwailes zwischen Autobahn und Nordverlangerung fallt
mehr abzuflhrendes Oberflichenwasser an, bedingt durch die 1 : 1,5 geneigten
Larmschutzwall-Bdschungen, aber auch durch den rechnerisch zu berlcksichtigenden,
evt. zu einem spdteren Zeitpunkt erforderlichen Bau eines 4. Fahrstreifens auf der
westlichen BAB-Seite. '

Die Leistungsfdhigkeit des vorhandenen Durchlasses in BAB-km 477,3+80 wird durch
die zusétzlich abzufUhrenden Wassermengen Uberschritten; es wird die Anlage eines
Regenrlickhaltebeckens erforderlich. Dieses Becken wird als naturnahes Erdbecken mit
unregelmdflig geschwungenen Uferlinien mit differenzierten Neigungszonen und
entsprechender Bepflanzung flr eine natlrliche Selbstreinigung des Wassers gestaltet.
Dem Becken wird ein kieineres Absetzbecken vorgeschaltet.

Das Rickhaltebecken nimmt ausschlielllich unbelastetes Oberflachenwasser auf.

Die i. M. rd. 17 m breite RW-Abfluzone zwischen (Mitte} LS-Wall und vorhandener
BAB- AuBenkante spendet unbelastetes Niederschiagswasser von der LS-Wand-Hiélfte
und - wie bisher - das Wasser der westlichen BAB-Fahrbahn.

Die fir die Abfiihrung des anfallenden Oberflichenwassers vorgesehenen Mulden und
Grében werden mit kaskadenférmigen  Abstufungen  ausgebildet, - * die zu
AbfluBverzégerungen fiihren, “die das Absetzen der anfallenden Schwemmstoffe
bewirken, so daR vor der Einleitung in den Vorfluter eine Vorreinigung der
Oberflachenwiésser und welterhm gine Wasserr(ickhaltung im Sinne des Hochwasser-
schutzes erreicht wird.

Da die Entwiésserung der westlichen {(Ldrmschutz-)MalZnahmen gleichermallen mit denen
der dstlichen MaRnahmen, planfestgestellt am 24. Juni 1996, im Anschiu3 an' den
Durchla® in BAB-km 477,.3+80 in den vorhandenen Graben einbindet und damit hier
vorgesehene Malinahmen mit einschlief3t, bestehen keine Bedenken.



5.4 Bodenverhaitnisse und Erdbewegungeh

Nach einem Baugrundgutachten wurden unter der zuklinftigen StraRentrasse quartire
Schichten in Form von Hochfluttonen, LéBlehmen und L8R sowie Terrassensanden und
-kiesen festgestellt. Diese Bodenarten sind als sehr frostempfindlich eingestuft und
weisen auch einen flr die Strallenkonstruktion nicht ausreichenden Verformungsmodul
auf. Zur Verbesserung der Tragfahigkeitseigenschaften der anstehenden Bodenschichten
bedarf es jedoch keines Bodenaustausches, weil die Trasse in einer i. M. 1,60 m hohen
Dammiage gefihrt wurd

Fir die Dammschﬂttung der Stralentrasse und den Bau des Larmschutzwalles werden
ca. 100.000 m* Erdbewegungen ausgeflihrt. Dieses Erdbauvolumen setzt sich etwa je
© zur Halfte aus Abtragsmassen im Bereich der Sidtrasse der Umgehung Ober-Erlenbacn
und aus Liefermassen zusammen. Fir die aus Entnahmen im Baufeld stammenden
Erdmassen wird eine Kalkstabilisierung vorgesehen wogegen die Liefermassen die
verdichtungsfdhigen Kennwerte aufweisen’ mdissen. Unter Einhaltung dieser
Bedingungen kénnen die Bdschungen im Bereich des Larmschutzwalles und im
Dammbereich der neuen Stralle mit einer Regelneigung 1 : 1,5 hergestellt werden.
Dieses Neigungsmall ist bei den im Bebauungsplan dargestellten Béschungsgrundfidchen
berlUcksichtigt.

Die im Baufeld untersuchten Bodenproben ergaben keiné Hinweise auf Altlasten,
5.5 Orts- und Wegeanschl(}sse

An den beiden Bauenden wird die Nordverldngerung an das bestehende StraRennetz wie
folgt angebunden:

im Norden durch die zlgige Einschleifu—ng in die K 766 Richtung Seulberg mit
Anschluld der nérdlichen Ortsanbindung von Ober-Erlenbach (K 766},

im Sliden Uber die bereits bestehende Anschiu3stelle zum S{d-Anschiul von Ober-
Erlenbach mit Weiterflihrung in die geplante Siid-Umgehung von Ober-Erlenbach.

in Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung waren fir den westlichen Anschiuld der
Umgehung Ober-Erlenbach und der Umgehung Ober-Eschbach MaRnahmen zu
entwickeln, die die Verkehrssicherheit in diesem Streckenabschnitt gewdhrleisten. Diese
ist nur gegeben, wenn der Anschluf der Homburger Stralle in Richtung Ober-Eschbach
an dem Abzweig der geplanten Sddumgehung von Ober-Erlenbach entféllt. Als
Ortszufahrt in den Stadtteil Ober-Eschbach steht der AnschluRpunkt des Massenheimer
Weges ca. 500 m weiter sudiich zur Verflgung.

. Fur den landwirtschaftlichen Verkehr sind 3 Wegeverlegunge_n in die StraBenplanung -

" einbezogen worden

im Bereich des K-766-Anschlusses wird der Flurweg Nr. 10 gegen(berliegend dem
K-766-Einmlindungspunkt an die Umgehungsstrafie herangeflhrt,

im Bereich des Regenruckhaitebeckens werden die be|den FIurwege Nr. 17/2 und Nr.
42 miteinander verbunden,



ca. 210 m nérdlich der L-3205-AnschluBsteile werden die beiden durch die
Planungsmalnahmen unterbrochenen Wirtschaftswege Nr. 686/1 und 17/2 am
westlichen Bdschungsrand miteinan'd_er verbunden.

6.0 Landschaftsplanerische Zielkonzeption und Leitziele

Die Trasse verlduft partallel zur Autobahn A 5 durch ‘ein intenéiv landwirtschaftiich
genutztes Gebiet, das insgesamt stark kulturbeeinflufdt ist und somit bereits heute
oko!og:sche Defizite aufweist. :

Der Flichenbedarf fir die UmgehungsstraBe und den Lirmschutzwall, aber auch fir die
_erforderlichen Ausgleichsmafinahmen, bedingt erhebliche Eingriffe, vor allem flir die
Landwirtschaft. Andererseits haben die -im Vorfeld durchgefiihrten Untersuchungen
gezeigt, dalR ohne eine Umgehungsstrale die Verkehrsprobleme in Ober-Eschbach nicht
geidst werden kénnen und die gewdhlte Linie wunter Berlcksichtigung aller
"Gesichtspunkte diejenige-ist, die die gréf3te Akzeptanz aufweist.

Andererseits liegt der gesamte Untersuchungsraum im Landschaftsschutzgebiet
,Taunus”. Nach § 3 Abs. 1 der Landschaftsschutzverordnung vom 26.02.1991 sind
.Anderungen, die die Natur schidigen, den Naturgenuf’ beeintrdchtigen oder das
Landschaftsbild verunstalten, grundsatzlich verboten”.

Dies bedeutet, daf} 2ur Realisierung der MalRRnahme eine vorgreifliche
landschaftschutzrechtliche und eine naturschutzrechtiiche Genehmigung erforderllch
wird bzw. die Schutzgebietsgrenze. neu festzulegen ist.

Die Zielsetzung der landschaftpflegerischen Begleitplanung gliedert sich in drei Punkte:

1. Durch die Vermeidung von Beeintrdchtigungen fir den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild sind die Auswirkungen der BaumaRnahme auf ein MindestmaB zu
reduzieren. B

2. Sind Beeintrachtigungen unvermeidbar, werden landschaftspflegerische Mallnahmen
erforderlich. Ziel ist, die gestérten Funktionen und Leistungen des Naturhaushaltes
wiederherzustellen, um damit einen Ausgleich fur die Eingriffe sicherzustellen.

3. Ist der Eingriff nicht ausgleichbar, werden ErsatzmafRnahmen erforderlich. Dabei ist
ein funktionaler und rdumlicher Bezug der MaBnahmen zu den gestérten Funktlonen
zZu berlcksichtigen, wenn auch nicht direkt am Konfllktpunkt

Mal3 und Umfang der tandschaftspflegerischen MaRnahmen richten sich hach der
Erheblichkeit und/oder der Nachhaltigkeit der durch die Baumal3nahmen hervorgerufenen
. Beeintrdchtigungen flr den Naturhaushalt und das Landschaftsbild.

Um der Forderung nachzukommen, vermeidbare Beeintrdchtigungen von Natur und

~ Landschaft zu unterlassen, wurde im Rahmen des raumplanerischen Verfahrens eine
Umweitvertraglichkeitsprifung durchgefdhrt, bel der auer der gewdhlten Variante keine
weiteren untersucht wurden, da sie parallel zur Autobahn verlduft und die kulrzeste
Verbindung zwischen . der Osttangente und der K 766 darstellt, wodurch weitere
Eingriffe in diesen Landschaftraum vermieden werden kénnen.




Dénnoch verbleiben negative Auswirkungen auf die Umwelt. Diese Auswirkungen sind
entsprechend den Zielen des Naturschutzes und der Landschaftspflege {vgl.. 88 1 und 8
BNatG und 38 1, 5, 6a und b und 7 HENatG} auszugleichen.

Bei der Bestimmung der erforderlichen Malinahmen sind folgende Gesichtspunkte
relevant: N : -

-der Ort des Eingrifis

der Zeitpunkt und die Dauer des Eingriffs

der Betroffene des Eingriffs '

die Funktionen und Leistungen des Naturhaushaltes
die' Verdnderung des Landschaftsbildes.

Dies bedeutet, dall neben einem quantitativen Ausgleich auch qualitative
Ausgleichselemente geschaffen werden missen. Dar(ber hinaus ist die durch die
Flachenmehrversiegelung  eintretende  Funktionsminderung des  Naturhaushaltes
angemessen auszugleichen. ’ )

Im vorliegenden Fall handelt es sich im wesentlichen um die tnanspruchnahme von
Ackerflaichen sowie in geringem Umfang um Grinlandflachen, StraRenrandfldchen,
Baumhecken und landwirtschaftliche Wege. |~ '

Da die Mehrversiegeiung nicht durch EntsiegelungsmafBnahmen ausgeglichen werden
kann, muf® durch die GesamtmaRRnahme eine &kologische Aufwertung der Bodennutzung
erzielt und ein neugestaltetes Landschaftsbild geschaffen werden. Dies ist durch die
Erhéhung der strukturellen Vielfalt durch die Baum- und Heckenanpflanzungen und die
neu anzulegenden Obsthaumwiesen gewdhrleistet.

Durch den Wechsel von lichten Baumreihen und Heckenanpflanzungen "wird eine
abwechslungsreiche Streckenfiihrung erzielt. In ausgewachsenem Zustand wird diese
Bepflanzung zu einer Aufwertung des Landschaftsbildes und zu einer optischen
Verkntipfung des Ortes mit der umgebenden Landschaft fihren.

Mit den vorgesehenen MaRnahmen wird der Eingriff innerhalf) der Grenzen des
Geltungskereiches ausgeglichen.

A

a

7.0 Alilasten

Im Geltungsbereich sind weder Altlasten noch Altablagerungen bekannt. Es gibt auch
keine Hinweise auf entsprechende Verdachtsflichen.

Varsaorglich wird beim Kampfmittelrdumdienst des RP Darmstadt eine Uberpriifung auf
Blindganger beantragt.

8.0 Hinweis auf weitere Planungen

Fur die Ostseite der BAB A 5 existiert ein Planfeststélllungsbeschlurs vom 24.06.1996
flr die Errichtung einer Larmschutzanlage. Diese MaBnahme wird derzeit realisiert.
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Fur die UmgehungsstralRe Ober-Erlenbach ist das Raumordnungsverfahren durchgefuhrt
und am 10.10.1996 abgeschlossen worden.

Gleichzeitig zur vor!iegenden Nordverlangerung der Umgehung Ober-Eschbach wird auch
das Bebauungsplanverfahren fur die Umgehungsstra3e Ober-Erlenbach eingelsitet.

9.0 Aufstellungsverfahren

in die Festsetzungen des Bebauungsplanes werden als rechtsverbmdhche Bestandteile - -
e1nbezogen

1.

2.

5

Bebauungsplanurkunde als Lagepla_n M 1 : 1000 mit Begrindung

die Lagepldne Blatt 1 + 2 des ,lLandschaftspflegerischen Begleitplanes,
Malnahmenplan”, M 1 : 1000

die Beschreibung der erforderlichen Iandschaftspflegerischen Mafinahmen

Bad Homburg v. d. Héhe, 04.01.2000

gez. R. Wolters N gez. ] Holz
................. et o et geee e
R. Wolters o . Hélz

Oberblrgermeister Fachbereichsleiter




